Trvale obytny automobil

Michal Paca

Stroj je domem k obyvéni

Rozvoj techniky a primyslu v 19, stolet poskytl
velkému mnoZstvi lidi Zivotnf jistotu. | pfes cbtas-
né propady dokazal postupné zvySovat Zivotni ro-
vef a stal se stabilnim zdrojem pracovnich pfile-
Fitosti, Technicky a spoleCensky pokrok po Case
wyUstil do kratdl pracovni doby a dalsich sociélnich
jistot. Stroje a pracovni proces ale pfipoutaly lidi
k jednomu mistu. Kde byla prace, byli i lidé. 20.
stoletf bylo ve znameni souZit! Elovéka a techniky.
Stroje nam ulehduiji praci i bézny Zivot. Dnes nam
dokonce poméhaji komunikovat s lidmi zplsobem
difve nemyslitelnym. Moiné se nékteli citi stroji
zavaleni. Ale nenf to tim, Ze je neumnime vyuZit ve
sv(lj prospéch? Pokud budeme chtit, ziskdme
spoustu Gasu sami pro sebe. Nyni nastavé dobe.
kdy nam stroje vraci ztracenou volnost a dévaji
nam mMoznost stat se lepsmi lidmi.

Skutedné Zivotni potieby lidi tykajici se bydlent, je-
ho Grovefi, vybaven( a velikost se méni spoletné
s lidmi, jejich postoji a stavem spoleénosti, ve kte-
ré Ziji. Mladi lidé se ve svych bytovych potfebéch
orientuji pfedeviim podle svych moZnosti a po-
tfeb. Proto nejcastéji voll malometrazni byty, kte-
ré jsou s to jim poskytnout pravé tu miru pohodli,
kterou potfebuji. Nemaji potfebu svym domovem
cokoli demonstrovat, berou jej ryze prakticky
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a G&elové. Své aktivity Casto prenaseji mimo svij
domov. Styl Zivota a z toho vyplyvajici potfeby se
radikdlng maéni. Stadi mensi byty, pokud jsou vy-
baveny v&im, co je potfeba, A diky komunikagnim
technologiim ztracf slovo maly na vyznamu.
Kolik mista je tedy potfeba pro takové bydlent, po-
kud ho bude obyvat par? Touto otdzkou se zaby-
vali pfedaviim levicovl architekti na pogatku 20.
stoleti v projektech lidovych a druzstevnich bytd.
Cilem bylo poskytnout i t8m méné majetnym by-
dleni na odpovidaijict Grovni. Podstata spoCivala
v kolektivizaci, zruenl domaciho hospodéfstvi
a osvobozeni Zeny od domacnosti | vwwchovy dé-
ti. Spolecné pracovat — spolecné Zit. Vysledkemn
byly domy hotelového typu se spolecnou jidel-
nou, pradelnou, kolkou, sély dusevni a fyzické kul-
tury atd. Pro soukromy Zivot jednotlivee pak indi-
vidudlni obytnd burika vybavena posteli, stolem,
Zidlemi a vestavénym Zatnikem. Hygienické pfi-
sludenstvi a nékdy i kuchyrika byvaly spoleéné
dvéma burkam.

Takovy byt je tedy zhmotnénim minima, které ¢lo-
vék potfebuje ke svému Zivotu, pokud se rozhod-
ne nékteré Ginnosti prenést mimo svij domov. V né-
vrhu Obytného okresu v Praze (tzv. Lprojekt, 1930)
je velikost takové buriky 14,80 m?. S dnednim sta-
vem techniky se piimo nabiz takovy prostor u&init

mobilnim. S tehdejéi drovni vybavent by asi dnesn’
lidé prilis spokojeni nebyli, ale i po dovybavenina

dnesni standard zGstava mobilita mozna.

Na prisad¢iku obou t&chto vyvojovych linif lezi me-

bilni obytny prostor-prostfedek. Téma, které mne
zaujalo 7 nékolika divodu, a proto jsem mu vane-

val svou diplomovou préaci. Mou snahou bylo v

tvofit obytny prostor, ktery by umoznil lidem it

zcela novym zplisobem. Obydli, které by se me:

hlo stat prostiedkem i vyjadfenim nového Zivotn

ho stylu.

JiZ v podétku projektu mne velmi zaujal vztah ome

zeného prostoru k bydlent a lidskych potfeb. Dat’
lidem pravé tu miru, kterd je nezbytn& nutnd. Ne-
stolit uréitou miru askeze, pokory a skromnosti v
ménou za poznévan( svéta a sebe samého. Vyfe:
5it technickou strénku bydleni, abychom se mohli
soustiedit na sv{j osobni Zivot. Omezeny prostor

nas také bude nutit uvazovat, co opravdu potfebir

jeme, a nebudeme tak hromadit zbytetné vé
Budeme se v8novat hlavné poznavéni svétaa ko
munikaci s lidmi. Sam vz bude tedy nutit své oby-
vatele konat to, co je poslanim projektu.

Tento viiz-hyt, Fikejme mu Mobyt, je uren prede-

v3fm pro mladé lidi a vechny. ktefl maijl dost chu:

ti a eldnu vydat se do svéta. Jejich finanénimu

a hmotnému postaven je ostatné projekt pizpk




soben. Vlastnikem Mobytu bude jeho vyrobn( spo-
leénost, ktera se bude starat o servis a technickou
padporu. Vy si jej jako UZivatel pronajmete za pra-
videlné mésidni ndjemné. Tento zplsob vés zba-
vuie starosti, co s Mobytern, aZ se rozhodnete usa-
dit v klasickém domé ¢i byté. Nepotfebujete také
Ttolk penéz, abyste mohli zacft bydlet. Minimalnf
doba prondjmu bude 6 mésicu (to aby mél pobyt
vibec smysl).

V souladu s celkovou koncepcf a filozofil projektu
~ jsem se snail, aby byl v(iz co nejiednodusdf a nej-
(eln&j¥(. Prosté nic, co by na sebe strhévalo po-
zomost. M&| by spiSe budit dojem architektury,
ktera je schopna se pfemistovat. Pomér bydleni':
Jizda odhaduji na 10 1. PFi uZivani byste méli vni-
mat cely viiz jako samoziejmost, néco, co tu vZdy
bylo. V tak rozsahlém projektu se nutné kFiZi néko-
lik pozadavkd a priorit. Prato jsem se soustfedil
pfedeviim na celkovou koncepci designu a tech-
nické Fedeni. Zde jsou tfi zakladni pozadavky, kte-
ré bylo nutné vyfesit.

Bydleni

Abychom vibec mohli mluvit o bydlenf srovna-
telném s klasickym, je potfeba, aby byl dany pro-
stor schopen trvale pokryt zékladni chytné funkce.
To znamena, Ze musi obsahovat prostor pro spa-
nf minimalné dvou osob. Poté kuchyriku vybave-
nou vaficem, diezem a ledni¢kou. Déle hygienic-
ké zafizen!, 1j. koupelnu se sprchovym koutem
atoaletu. Tyto dvé mistnosti pckud mozno oddé-
lené, aby bylo mozné je vyuZzivat nezdvisle. Dille-
#ity je také prostor pro stolovani & praci. Vnitfni
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prostor musi byt rozvrzen tak, aly se jednctlivé cbyt-
né funkce piflis nekiizily a nevylu¢ovaly se. Osvétle-
ni' i vwtdpéni musf byt schopné zviddnout viechny
klimatické podminky (dostatek pfirozeného denni-
ho svétla, kvalitni tepelna i zvukové izolace atd ).

Mobilita

Mohilitou rozumime schopnost obytného prosto-
ru-prostiedku se samostatné premistit, a to bud’
vlastn( silou & za pomodi jiného prostfedku. Pre-
dem vylougime dopravni prostfedky pohybujict
se po vodé & ve vzduchu, nebof jsou ve svych
moznostech presunu a pohybu kamkoli velmi
omezené. Zbyvajl tak vozidla cestujici po zemi.

Sobhéstaénost - ekologie

Mobilni obydll musi byt energeticky a informac-
né nezdvislé na okoll, aby se mohlo stat alternati-
vou pro klasické formy bydlani. DleZity je také
zplisob, kterym je toho dosazeno, tedy ekologic-
nost pravozu, recyklovatelnost vozu, ale i jeho fi-
nanéni dostupnost a naklady na provoz. Rozvoj
vodikowych palivovych clankd v posledni dobé mi
ukézal cestu. Elektrickou energii vyrabéji ekologic-
kym zplUsobem, produkuji pouze gistou vodu.
Energii dodévaji okamZité, a proto nenf nutné ji
skladovat v akumuldtorech. PTi jizdé Mobyt poha-
né&jl, pfi bydleni pak zdsobuji elektrickou energif
obytnou buriku. Standardnf soucésti vybaveni bu-
de osobni pocitac. Trvalé pfipojen( k internetu se
v dnesni dobé stava béZnou zéleZitosti, v nadem
pipadé je nutnosti a je dnes mozné ho zajistit n&-
kolika zpasoby (mobilni telefonnf sft, mikrovinny

pienos & VPN). PFi absenci pevné telefonni linky
a postovni adresy je to jediny zpUsob komunika-
ce se svétem. V uréitych pfipadech se mize do-
konce stét pracovnim néstrojem posadky.
Mobyt tvoif dva konstrukéni celky: podvozek
a obytna nastavba.

Podvozek je s ohledem na velikost a hmotnost vo-
zu {cca 6 tun) pouZit z ndkladniho vozu Avia 90.
Ten bude dodatetng osazen vodfkovymi palivo-
vymi Elanky a vybavou pro pohon elektrickym
proudem. Diky tomu bude moZné vyuZit servisni-
ho zazemi automobilky.

Obytnou néstavbu tvoff prostorovy rém z hlintke-
wyeh profilll rézného prifezu. Vngjsl i vnitfni skio-
laminétové stény jsou vyplnény tepelnou a zvu-
kovou izolacl. Okna jsou dvojitd, vakuované.
Stavebnicovy systém jsem zvolil pro svou jedno-
duchost, hospodarnost a flexibilitu. Funk&né je
podvozek od nastavby oddélen, propojeny jsou
pouze technologicky (rozvody elektrického prou-
du, vody, odpadd, klimatizace apod.).

Pt rozmérech Mobytu (délka v Grovni podlahy/5if-
ka - 8,8 m/2,3 m) mame k dispozici téméf 20 m?
celkové plochy. To samozigjimé neni mnoho. Pri-
marnim cilem tedy bylo vytvorit dva zakladni pro-
story: klidovy a pracovni. Klidovy jsem umistil do
nejzazsi ¢asti vozu a opatfil ho jednim oknem. Pra-
covnije v kabing Tfizeni”, velkoryse proskleny a vy-
vy&eny o dva schody (2 x 10 cm). Mezi obéma je
chodbicka (80 cm 8iroka) s kuchyfiskou linkou
vpravo ve sméru jizdy; naproti ni pak koupelna
a toaleta. Pfisluenstvi je tedy dostupné z obou
hlavnich prostor(, aniz by se provoz kiiZil. Daléim

projekt
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rozsffenim prostoru je obytna stfecha poskytujici
pfekvapivé dost soukromi, protoZe je 3.3 metru
nad zemi. Jediné vchodové dvefe jsou na pravé
strang, pfed kuchyniskou linkou.

Klidovy prostor v zadi slouzi také jako hlavni spani.
SniZzenim stolu a jeho zakrytim opéradly lavic vznik-
ne dvoullzko (220 % 180 cm). Pod lavicemi seze-
nf jsou podbéhy kol a tlozné prostory, které jsou
samoziejmé i ve skfifikach pod stropem. Prednf
pracovn( prostor miZe plnit a7 tfi funkce. Za jizdy
je kabinou fizeni. PFi bydlenti je obyvdkem-pracov-
nou a Ize jej také prestavét na loznici s dvoulizkem
{200 x 150 cm). Schidky pro wystup na obytnou
stfechu jsou plipevnény na sténu toalety. Poditad
bude mozné pouZivat kdekoli ve voze. | v pfedni
Casti je sklddaci stdl, oba jsou pak volné pfenosné.
Vnitfnl vySka v celém voze je 220 cm.
Kuchyriska linka obsahuje vie potfebné: dvouvafis,
drez, lednicku. Nad celou linkou je veliké okno (150
x 100cm), které Ize spustit do st&ny vozu a propo-
jit tak interiér s prostorem prede dvefmi. Koupelna
a toaleta jsou dvé samostatné mistnosti. Na toa-
letd je chemicky zachod. V mistnosti je | malé umy-
vadlo. Sprchovy kout v koupelné je oddélitelny shr-
novaci sténou, koupelnu tak mohou vyuZivat
zaroven dva lidé. Zasobni | odpadni nadrze jsou
umistény na bocich podvozku. Obyina stfecha ma
tvar Jbazénku” (d/5/h - 500/200/15 cm) a lze
Jivyuzivat jako terasu. Destové voda, kterou zachy-
ti, odtéka do nédrZe v podvozku. Je uréena pro spr-
chovani a toaletu nebo volné pouziti vné vozu. Za-
vazadlovy prostor v zadi ma objem 3.8 m* a je
pfistupny pouze zvendi,

Obytny prostor pred vstupnimi dvefmi Ize zvtsit
zastieSenim. Pevna stfecha béhem jizdy zakryva
.bazének”. Pfi bydleni ji pfesuneme nad vstupni
prostor vozu a sklopenim pevnych boénic vytvori-
me zavetii. Prostor bude moZné uzavfit textilni sté-
nou s rolovacim oknem a dvefmi. Takto nejen zvét-
§ime obytnou plochu, ale v zimé zabranime i pfilidné
Zirété tepla pii otevien! vehodovych dveri. Mobyt
bude piné klimatizovan, aby mohl slouZit za viech
klimatickych podminek. Spotfebice (vafic, lednicka,
topent, ohfev vody) budou na kombinovany pohon
plyn-elektfina. ProtoZe vodik bude vZdy drazsi nez
proparrbutan, bude nutné s nim Setfit Zvysi se tim
i spolehlivost. V pfipadé poruchy jednoho &i druhé-
ho systému méame k dispozici zaloZn.

Rozsah informadéni podpory ze strany wyrobce a os-
tatnich posadek je témér nepfedstavitelny. V do-
bé vasi nepfftomnosti bude Mobyt sam hlidat své
okolf prostfednictvim vnéjdich kamer nahrazujicich
za jizdy zpétnd zrcdtka a v piipad® potieby se spo-
ji s v&mi &i vyrobcem. Pokud piijde ndvstéva a vy
nebudete doma, mlZe se s vami spojit prostfed-
nictvim videotelefonu ve dvefich na vas maobilni te-
lefon. Diky vdem témto moznostem nebudete vy-
staveni situaci, kdy byste si nev&dali s nédim rady;
vZdy najdete nékoho, kdo vam pomiize.
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Jaka je tedy budoucnost a dalf pokradovani to-
hoto projektu? Dovedu si predstavit, Ze by se na-
Slo nékolik desitek, moZna i stovek miladych lidi po
celem svéteé, kteffl by tuto moznost vyuzili. Nenf
zde dnes totiz jiny prostfedek, ktery by jim umoz-
fioval spojit cestovani s osobnim zivotem a praci.
Prozili by ¢ast svého Zivota poznavanim svéta a li-
di, kteli v ném Ziji. Takové zkudenost by byla jisté
neocenitelné a dost moina, Ze jinym zphsobem
I nedosazitelna.

tato boénf okna fze vodorovng

okna gelntho obyné-
pracovniho prostoru
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zasunout do stén

okna obyvacho - odpoginkového
prostoru, otevird se zasunutim
dolti do stény

okna koupelny

(ob& kruhové okna
hygienického zafizen(

se otéd! okolo vedorovné
osy)

okna toalety

odpadnf nédrZ
kuchyné a koupelny

odpadnl nédrZ toalety

krycl panely plnicich
hrdel nédrZf
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pfiéné posuvnd jednotka fizenl vozu

[ pracovni prostor ~ horni troveri
|1 schod mezi drovnémi

. obytny prostor — spodni drover
. palubni deska

. okna

' stény - sfla 50 mm

. predni a zadni dvefe

-

1] | zavazadiovy prostor pfistupny zvenku
. sedadlo fidice a spolujezdce
E lavice na sezeni

. lavice na sezenf — hlavni Iizko
. polohovatelné stoly

W kuchyfiské linka

. spordk

L] diez

|| koupelna

toaleta
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TRVALE OBYTNY AUTOMOBIL PRO 2 0SOBY
(KRATKODOBE PRO 4 0SOBY)

Pohé&néci soustava: vodikové palivové &ldnky o vykonu
cca 205 kW, palivo vodik; pro jizdu elektromotor

o vykonu cca 150 kW, pohon zadni ndpravy; vie
ulozeno v rdmu podvozku

Podvozel: Avia 90; rdm je Zebfinovy, nytovany

za studena s podélniky ,U" prifezu; odpruzeni

predni i zadni napravy vzduchovymi méchy; vysuvné
podpéry pro dlouhodobé stani; brzdy vpredu kotoucové,
vzadu bubnové; pneumatiky 245/70 R 19,6

Karoserie: prostorovy rém z hlinfkovych profilti rizného
priifezu; vnéjsi i vnitfni osténi ze sklolaminatovych
paneli; stény (60mm) vyplnény izolaci; okna dvojita
vakuovang; obytny prostor je plné klimatizovan;
zasobni i odpadni nadrze jsou uloZeny na bocich
podvozku

Rozméry a hmotnosti:

d/8/v -9 210/2 300/3 350 mm; vnitini

v/5 - 2 200/2 200 mm:; rozvor 5 100 mm, rozchod
vpfedu/vzadu 1 800/1 650 mm; celkovd hmotnost
cca 6 000 kg, pohotovostni 4 500 kg;

celkové plocha - 19 m? obytnéa plocha - 16 m?,

z toho: odpodinkova ¢ast = 5,9 m? pracovni ¢ast = 4 m?%
kuchyiiské ¢ast — 3,6 m? koupelna - 1,35 m?%

WC - 1 m? stie3ni plocha (terasa) - 10 m%
zavazadelnik v zadi vozu - 3,8 m?

Provozni vlastnosti: max. rychlost cmezena

na 130 km.h’

Predpokladana cena: zatim nelze stanovit, vlastnikem
bude vyrobni spole¢nost, platit se bude mésiéni
néjemné na tGrovni klasického bydleni, tedy

10-15 tis. K&

Vznik koncepce: podzim 2002

Realizace: polovina roku 2003 jako diplomova prace
na VUT FSI Brno, obor primyslovy design

projekt

MICHAL PACA

Narozen: 1977

Vzdélani:

1993-1997 §PS strojni Na Trebe§ing, Praha
1998-2000 CVUT v Praze, FS

2000-2003 VUT v Brné, FS obor Primyslovy design
ve strojirenstvi

Praxe: Studio Simanek, Avia Letfiany — vyvojové
oddéleni
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